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YIK 629.3.016.8

Mamemamuuna mooenp enepeemuioi EMHOCHI MA2060T AKYMYAAMOPHOT dDamapei.
Anpapycenko C.I., byrandenko B.b., IToamicuos B.C.

AHaJi3 TpaHCHOPTHOI 1HPPACTPYKTYypH MICT YKpaiHH, 1e OAHOYACHO (PYHKIIIOHYIOTh
aBTOOYCHUH 1 TPOJIEHOYCHUHN TPAHCIIOPT, OKa3aB, 110 B 0araTb0X BUITAJIKAX ICHYIOTh
aBTOOYCHI MapuIpyTH, Ha OKPEeMHX JUISHKaX SKHX BCTAHOBJICHA KOHTAKTHA
TpoJieiOycHa Mepeka. Y TakoMy BHMAJKy BUHUKA€ MUTAHHS JOLIIBLHOCTI 3aMiHU
aBToOyca TpoJiei0ycoM 3 aBTOHOMHHM XOJOM, IO HE TOTPeOye€ T0MaTKOBUX
KamTAIBPHUX BKJIAQJICHh I OOJAINTYBaHHS KOHTAKTHOI MeEpeXi Ha IUITHKaX
aBTOOYCHOT'O MapuIpyTy, /€ BOHA BIJICYTHS, 3aBASKH BUKOPUCTAHHIO TPOJIEHOYCIB 3
aBTOHOMHHUM XoJ0M. [Ipy 1bOMy, BUPIIICHHS TMUTAHHS JOIUIBHOCTI 3aCTOCYBaHHS
TaKuX TPOJICHOYCiB 3aMICTh aBTOOYCIB CTAaBUTH MEPIIOUYEPTOBOIO 33/1a4y PO3POOTICHHS
METOMYy OOTPYHTYBAaHHSI CHEPreTHYHHUX XapPaKTEPUCTUK TATOBOI aKyMyJSITOPHOT
Oatapei SK HaKONMYyBaya EJIEKTPUYHOI €HEprii 3aJIe)KHO BiJI YMOB pyXy Ha
aBTOOYCHOMY MapHIpPYTi.

PosrnsHyTo Ta mpoaHami30BaHO CTaHW (3apsKaHHS Ta PO3PSAIKAHHS), B SKUX
3HAXOAMUTHCS TSTOBa aKyMyJsiTOpHa Oartapes i yac pyxy Tpojeildyca Ha
aBTOOYCHOMY MapIIpyTi, IPU IIOMY, TI1J] 4ac PyXy JUISTHKOO, € BIJICYTHS KOHTAaKTHA
mepexa, TAb BTpatuth 4acTHUHY CBO€i €éMHOCTI BennuuHO0 Cp, a mija 4ac pyxy
TISTHKORO, JIe HAassBHA KOHTAaKTHA MEpeXa, BOHA OTPUMAE YaCTHUHY BTPauy€HOT EMHOCTI
C3. Posrisnaetses Bunajok, koau Cp > C3, 110 € HaitOo11bII IMOBIPHOIO CUTYAILIIE€I0 Ha
MPaKTHIII.

Hageneni ¢opmynu a1 BUSHAUYCHHS MiHIMabHOT eHepreTndHoi eMHOCTI TADB, sky
Tpeba BctaHOBUTH HAa TAX, 3 ypaxXyBaHHSIM Pi3HHUII MK €HEPTI€I0, KA CTIIOKUTA BiJl
TAB, 1 eHepriero, sika OTpUMaHa BiJl 3apSAHOTO MPUCTPOIO Tij Yac pyxy TpoJierdyca
Ha MapuIpyTi, 0 Ma€ AUISTHKK 0€3 KOHTAaKTHOI MEpEeXi Ta AUISTHKA 3 KOHTaKTHOIO
MepekKero, 3a OMH 000POTHUH peEiic.

OTpumaHa MaTeMaTHYHa MOJENIb €HEPreTUYHOI €MHOCTI TITrOBOI aKyMyJSATOPHOI
Oarapei 103BOJIsIE BUPOOHMKAM TPAHCIOPTHUX 3acO00IB BUKOHATH OOIPYHTYBAaHHS
EHEePreTUYHOI €MHOCTI TATOBOI aKyMyJISITOpHOI Oartapei mjisi  Tposeidyca 3
ABTOHOMHHMM XOJIOM I 3a/IaHUX CIOKMBAuyeM XapaKTEepUCTHK MapuipyTty, a
CTHOKMBayaM (3aMOBHUKAM TPAHCIIOPTHUX MOCIYT 1 MIAIPUEMCTBAM-TIEPEBI3HUKAM) —
BU3HAYMUTH TEPENIK aBTOOYCHUX MapIIPYTIB, € MOXKJIMBO 3aCTOCYBATH TPOJEHOycC 3
ABTOHOMHHM XOJIOM, II0 Ma€ TATOBY aKyMyJISTOpHY Oarapeio 3 EHEepPreTHYHOIO
€MHICTIO, SIKA 3a3HAYEHA B MOT0 eKCIUTyaTallHUX TOKYMEHTaX, 1 IPUUHATH PIILIEHHS
IIOJI0 3aCTOCYBaHHA Tpojeiidyca Ha IHIIMX MapupyTax, y pa3l 3MEHIICHHS
E€HEePreTUYHOI EMHOCTI TATOBOT aKyMYJISITOPHOT OaTapei B eKcIuTyaTaitii.

[TopaneIni gocaiKeHHs B HANpsMi OOIPYHTYBaHHSI EMHOCTI TSATOBOi aKyMYJIATOPHOT
OaTtapei MarOTh BUKOHYBATHCSl 3 METOIO BPaXyBaHHS WMOBIPHICHUX XapaKTEPUCTHUK
NUTOMHUX BUTPAT €HEPrOHOCISA, CEPEAHBOI MIBUAKOCTI PyXy Ta MAacH TPAaHCIOPTHOIO
3aco0y.



UDC 656.11.021

Analiza wypadkow z udziatem pieszych w Polsce

DASZYKOWSKI Maciej, SIEDLECKA Sylwia.

Przedstawiono analize wypadkoéw z udziatem pieszych w roku 2018 w Polsce. Artykut
rozbija si¢ na kilkanascie wykreséw, dotyczacych podziatu wypadkéw na wybrane
kryteria. Pierwsze przedstawienie analizowanych danych dotyczy rozbicia
wypadkowosci w Polsce na poszczegdlne wojewodztwa, ktorych jest 16. Kolejne
wykresy przedstawiaja miejsce zdarzenia, czy byl to teren zabudowany czy
niezabudowany. Dodatkowo, przedstawiono rowniez wiek pieszego oraz winowajce
zdarzenia — kierowce badz pieszego. Ostatnimi zaprezentowanymi danymi z roku 2018
sg statystyki dotyczace powoddéw powstania wypadku z winy kierowcy.

Y/IK 665.73-026.782:662.6

Texnonocii 3anobicanna empamam (emicii) 6y21e600Hi6 3 NANUBHUX 0aKi6
mMpancnopmHuux 3acooie

boiiuenko C.B., SIxoBiaeBa A.B., KaamuxkoBa H.I'.

JlocTiKeHHs MPUCBSYeHE KOMIUIEKCHOMY aHalli3y ICHYIOYMX Ha CbOT'OTHI TEXHOJIOT1iH
Ta METOAIB 3amoOiraHHs BTpaTaM BYTJIEBOJHIB 3 MaJIUBHHUX OakiB, BPaXxOBYIOYH
JOCTIIKEHHS MepeBar 1 HeI0MIKiB LIUX TEXHOJIOTH, 110 BIUTMBAIOTh Ha €()eKTUBHICTD
3anobirands emicii. MeTor poOOTH € BUSIBJICHHS KpallluX TEXHOJIOTIH, CHCTEM,
TEHJICHI[I, OCOOJMBOCTEHW YJIOBIIOBAaHHS Ta 3amoOiraHHs BTpaT BYTJICBOJHIB 3
naguBHUX OakiB. PO3TJIIHYTI OCHOBHI NMPUYMHU BTpaT MajWB 3 NaJUBHUX OakiB
aBToMOO1UIB. OnKcaHi BTpAaTH BYTJIEBOAHIB 3 MaJTUBHUX OAaKiB BHACIIOK BEIUKUX Ta
Manux “auxanp’. OnucaHi Gi3uyHI BIACTUBOCTI OCH3UHY, IO XapaKTePU3yIOTh HOTO
BUIAPOBYBAHICTh Ta 3JaTHICTh [0 BHUMapoByBaHHsS. IlepepaxoBani HaMOLIbIII
JoKepesa BUKUIIB Y BUTJISIL BHIIAPOBYBAHHA BiJl TPAHCIIOPTHUX 3ac001B. Po3risHeH1
TPH OKPEMHX MeXaHI13MH, MOB'sI3aH1 3 BTpaTaMu yepes JUXaNbHUI KIIalaH NaliBHOTO
Oaka 1 POCOYYBAHHAM IIAIlHBA. HaBeneHi sIKiCHI XapaKTEpUCTUKHU MaJIUBHO-
MOBITPSHOT CyMillli, M0 BHUMAPOBYETHCA 3 OakiB aBTOMOOUTIB Ta BHUKHUIH
3a0pyIHIOIOYUX PEUOBUH IIiJ] Yac 3aMpaBKu NATMBHUX 0akiB aBTOMOO1Is1. Po3risiHeHi
MPUYHHM, HKEPEIIa, HACTIAKK BTpaT MaJIUB 3 MAJUBHUX 0aKiB aBTOMOOUTIB Ta 3BE/ICHI
Ha pUCyHKY. Takox, 3BeJieH1 10 TabJIUIIl CydacH1 3acOOU BJIOBIIOBAHHS BYTJIEBOIHEBO1
napu 3 MaJIMBHUX OaKiB aBTOMOO1IIB, 110 € aKTyaJlbHUMHU Ha CHOTOIHI.

Ha migcraBi KOMITJIEKCHOTO CUTYaTUBHOTO aHaJIi3y ICHYHOUYMX HA ChOTO/THI TEXHOJIOT1H
Ta METOJIB 3amoOiraHHd BTpPAT BYIJIEBOJHIB 3 NaJIMBHUX 0akiB, BpPaxOBYIOUH
JOCIIKEHHS TIEpeBar 1 HeJIOMIKIB IIUX TEXHOJIOTIA MU BUSIBUJIM HAWMKpAIIll TEXHOJIOT11
JUTsI 3a1I00IraHHs BTpAaTaM BiJl BEIMKUX Ta MaJNX TUXaHb.

UDC 629.113

Badania numeryczne wplywu kqta pochylenia owiewki motocyklowej na wybrane
parametry aerodynamiczne

JAKUBOWSKI Mirostaw.

W artykule przedstawiono wyniki badan symulacyjnych wptywu kata pochylenia szyby
motocyklowej (20, 30 1 40°) na wybrane parametry aerodynamiczne. Analizie poddano
rozktad predkosci w plaszczyznie symetrii pojazdu, cisnienie (napor powietrza)
wywierane na kierowce 1 motocykl, powierzchnie izobaryczne dla ustalonych wartosci
cisnienia. Najmniejsze warto$ci sity oporu aerodynamicznego uzyskano dla kata
pochylenia szyby 40°.



YAK 621.43.057

Bnaue nioicpiey nosimpsa na énycKy Ha eHepzemuuHi ma eK0102iYHi NOKA3ZHUKU
MPAHCNOPMHO20 08U2YHA NPU POOOMI HA CRUPMOEMICHOMY OEH3UHI 8 YMO8AX
HU3bKUX MeMNepamyp

I'yrapesuu 10.®., Illy6a €.B., Cupora O.B., Tpi¢ponos I.M., Opunnnikos /I.B.
VY nmocnikeHHI PO3MNISAHYTO MHUTaHHS, MOB'S3aHE 3 BIUIMBOM IMiJITPIBY MOBITPS Ha
BIlyCKY Ha TMaJUBHY €KOHOMIYHICTh Ta €KOJIOTIYHI TOKa3HWKH JBUTYHA 3
KapOIOPATOPHOIO CUCTEMOIO JKMBIICHHS ITPU BUKOPUCTAHHI CIIMPTOBMICHOTO OCH3UHY 3
BMICTOM Ol0eTaHoiy 0J113bK0 36%, B pesKuMax MyCcKy XOJIOAHOTO IBUTYHA, POTPIiBY Ta
XOJIOCTOTO XOAy. BuKOpuWCTaHHS TIiIIrpiBy TMOBITPS Ha BIYCKY € OIHUM 3
NEpPCIEKTUBHUX  HAmpsAMIB  peamsaiii eHeproeeKTUBHUX  TEXHOJIOTIH  Ha
aBTOMOO1JIbBHOMY TPaHCTIOPTI.

OOG’eKT eKcnepuMeHTAIbHUX AOCTiKeHb — aBToMOOUTh 3A3-1102 3 GeH3MHOBUM
aBUryHoM MeM3-245 3 kapOropaTOpHOIO CUCTEMOIO KUBIICHHS.

Meta po60OTH — BU3HAYEHHS BIUIMBY IiJIITPIBY MOBITPS HA BIYCKY HA €HEPreTUYHI Ta
€KOJIOT1YHI TIOKAa3HMKH TPAaHCHOPTHOTO IBUTYHA NpU POOOTI HA CHUPTOBMICHOMY
OCH3MHI B YMOBaX HU3bKUX TEMITEPATYD.

MeTton nocmiKeHHs — eKCIIePUMEHTAIbHUIA.

B pe3ynbTati 1ociakeHb BCTAHOBJIEHO, 1110 3aCTOCYBAHHS MITITPIBY MOBITPS HA BILyCKY
3 TA®II npu BUKOPUCTaHHI CIUPTOBMICHOTO OEH3MHY 3 BMICTOM 010€TaHOIy OJIM3BKO
36% no3Bosisie 3a0e3MeunTy HAAIMHUIA MMyCK MPU 3MEHUIEHH] 4acy 3aIlyCKy JBHUIYHA,
3MEHILUTH Yac MporpiBaHHs ABUryHa Ha 15,8 %, 3aranbHy BuTpaty nanusa Ha 34,6 %;
koH1eHTpanii CO Ha moyaTky nporpiBy 3MeHirytoTscst Ha 30,8 %, konueHTparii CmHn
3MeHIYIOThCS B 4,8 paziB. Uepes 120 cexyna micis nporpiBy koHmeHTpaiii CmHn 3a
poboTu naBuUryHa 0e3 miairpiBy ctaHoBisATh 730 miuH-1, a 3 migirpiBom 370 miH-1.
Konnenrpariii CO 3umxkyrotbes 3 0,37 % no 0,25 %.

Jlns 3abe3nedeHHs amamnTailii ICHyIOYMX JIBUTYHIB 3 KapOIOpPATOPHOK CHCTEMOIO
MaJMBOIOAAYl /10 CIOUPTOBMICHUX OEH3WHIB 3 BMICTOM OioetaHony Ouremn 20%
PEKOMEHYETbCS B YMOBaX HU3bKUX TeMIIEpaTyp 3a0e3NedeHHs] TeMIepaTypH MOBITPs
Ha BITycKy B Mekax 40...50°C, 1o B HijioMmy MpU3BOIUTH /10 MABUIIECHHS €EKTHBHOCTI
BUKOPUCTaHHSI MAJINBA.

YIK 621.43:629.113

Bnaue o0oobaséku cnupmy 00 0Oen3uny Ha GUKUOU 3A0PYOHIOIOYUX DPEUOBUH 3
6IONPAULOBAHUMU 2A3AMU 0BUZYHA 3 ICKPOBGUM 3ANAIIO8AHHAM.

HoopoBoascbkuii O.C., Hioman ML.IL., Ctynak H.C., Cociga C.B.

[ToctiiiHe 30UIBIIEHHS KUIBKOCTI PYyXOMOTO CKJIaJy AaBTOMOOUIBHOTO TPAHCHIOPTY
MPU3BOINTH JIO MMiIBUIIEHHS 00’ €MiB CIO)KMBaHHS naymBa. OCKUIBKY 3amacu HAaQTH €
BUYECPIHUMH, TO TOCTPO IIOCTae TmpoOseMa 3aMiHM HAPTOBOTO TalWBa Ha
aJbTEPHATUBHI, OJHUMU 3 SIKUX € COUPTOBI MmanuBa. Ha choromHimHiii yac aediur
MOTOPHUX TaJIMB JIJIsl IBUTYHIB BHYTPIIITHHOTO 3TOPSIHHS BUMArae ix yJI0CKOHAJICHHS 3
METOIO 3MEHIIICHHSI BUTPATH TMajBa JBUTYHIB, a TAKOK BUKOPHUCTAHHS OJHOYACHO i3
3BUYAHUMU NAIMBaMHU Ha HA(TOBIM OCHOBI CIIUPTY Ta PI3HUX iX CyMIIIICH.

Bukunu 3abpyantorounx pedoBuH (3P) Bij aBTOTpaHCHOPTY CTaHOBISTH OUIbIIE
TPETUHHU BIJA 3arajJibHOTO 00CATY BUKUIIB B atMmocdepy Ta Oinbiie 90% Bin ycix
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nepecyBHUX pkepes. OKpiM TOro, aBTOMOO1UII € OCHOBHUM JDKEPESIOM 3a0pyaHEHHS
HABKOJIMIITHHOTO TPUPOIAHOTO CEPEAOBUINA CaM€ y MICISIX BEIUKOTO 30CEpEeIKEHHS
JIFO/IEH, 110 3HAYHO MIICHUIIIOE HETaTUBHUM BILTUB aBTOTPAHCIIOPTY.

VY nochimkeHHI pO3IIISHYTO BIUIMB JOOABKU CIIUPTY A0 IUITATHOTO OEH3MHY HA MacOBI
BUKUIM IIKIJUIMBUX PEYOBUH CY4YacCHOTO OEH3WHOBOTO JBHUTYHA OO0JIaJHAHOTO
CUCTEMOIO BIIOPCKYBAHHS IMAJIMBA 13 3BOPOTHIM 3B’ SI3KOM.

[IpoBeaeHo MOCHKEHHS MPU BUKOPUCTaHHI CyMillel O€H3MHY 1 CIUPTY pPI3HOI
KOHIIeHTpali 13 BMmicTroM crmupty Bigx O g0 36 %. BcraHOBIEHO 3alekKHICTh
HaBaHTa)XKEeHHS Ha MacoBl Bukuau 3P. Ilpu BUKOpHUCTaHHI COMPTIB 301IBIIYIOTHCS
KOHIICHTpAIlli KUCHIO B TIAJIMBI, 1[0 CIPHUSE OUTBII TOBHOMY 3TOPSHHIO MajBa Ta
3MEHIIICHHIO MaCOBUX BUKH/IIB BYTJIEBO/IHIB, OKCUIY BYTJICIIIO, TIOKCHUITY ByTJemo. [[o
HEJIOJIIKIB CIIUPTOBMICHUX OCH3WHIB HajeXaTh MEHINA, HDK y IITaTHOTO OCH3UHY,
TETUIOTBOPHA 3AATHICTh Ta IMJIBUIICHUNA BHUKHI OKCHIIB a30Ty 4Yepe3 HasBHICThH
BUIBHOTO KUCHIO. Macosi Bukuau 3P 3BeneHux 10 okcuny Byriemo Gyco NpH
BUKOPUCTaHHI MaJuB 13 PI3HUM BMICTOM CHUPTY 30UTBIIMIOCS HE3HAYHO, IO
MOSICHIOETHCSI 3POCTAHHIM BUKHUIB OKCHIIB a30TYy.

UDC 621.43.058

Charakterystyka wybranych testow jezdnych stosowanych w badaniach emisji
zanieczyszczen w spalinach silnikowych samochodow osobowych.

JAWORSKI Artur, JAREMCIO Mirostaw, LEJDA Kazimierz, MADZIEL
Maksymilian, WOS Pawel.

W artykule przedstawiono pordéwnanie testow jezdnych NEDC, WLTC 3b, FTP-75
oraz testu drogowego przeprowadzonego na obszarze Rzeszowa. Dokonano analizy
wybranych parametrow cykli jezdnych. Zwrocono uwage na wskazniki
charakteryzujace dynamike cykli jezdnych, a takze obliczono warto$ci mocy i
zapotrzebowania na energi¢ zwigzanych z oporami bezwladnosci w fazach
przyspieszania dla samochodu o masie 1250 kg. Analiza wykazata, ze parametry cyklu
jezdnego WLTC 3b sg znacznie bardziej zblizone do drogowego cyklu RDE, niz w
przypadku poprzedniego cyklu NEDC.

V/IK 656.71

Mooenvy ob6uucnenna pienie 36yKy WYMYy 6i0 KOMHPECOPHUX CHMAHYIN O3
00TPYHMYBAHHA ZPDAHUUDL CAHIMAPHO-3AXUCHOI 30HU

O.I. 3anopoxkeunsn, C.B. Kapnenko, C.O. Ily3ik, b.B. Caraiinak

OCHOBHOIO METOK JIOCTIKEHHS € OIlIHKa BIAMOBIJHOCTI PO3MIpIB CaHITapHO-
3aXMCHHUX 30H 32 YMOBaMH IIIyMOBOTO HAaBaHTAXCHHS Ha JOBKiJLIS.

OCHOBHHM JKEPENIOM ITyMy Ha KOMIPECOPHUX Ta30lMepeKadyBaJbHUX CTAHIIISIX, 110
BH3HAYAIOTh IIYMOBHUI PEXHUM Ha MIPOMHUCIOBOMY MalJaHUYMUKY OKPIM JOTIOMIXXHOTO
oOnagHaHHS BITHOCATHCSA Ta30lepeKavyBalbHI arperaTd, CUCTEMH TEXHOJIOTIYHUX
CKHIIB Ta3y 3 KOHTYpIB HarditTaya, TMNaJABHOTO Ta IIyCKOBOTO  rasy
rasorepeKadyBajJbHUX arperaris.

BusneHo ta nmepeBipeHo 3aJIeKHOCTI YMOB IITyMy Ha BUPOOHUYOMY MalJaHINKY Ta y
JTOBKULII BIJ PIBHA 3BYKOBOI TIOTYXHOCTI Ta3olepeKadyBaJbHUX arperaris,
BCTAHOBJICHOT TOTYKHOCTI Ta30TypOIHHMX YCTaHOBOK, 3BYKOBOI TOTY>KHOCTI
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TypOOKOMITpecopa, TEPMIHY CIIy»KOU Tras3onepekauyBajlbHUX arperariB, KUIBKOCTI
OJTHOYACHO  TMpAILOIOYMX  Tra3onepeKauyBalbHUX  arperaTiB,  XapaKTepUCTHK
BUPOOHWYUX TPUMIINICHb, KOHCTPYKTHMBHOTO BHKOHAHHS Ta3olepeKadyBaJIbHUX
arperarTiB, CTaHy 3aco0iB TOTJIMHAHHS IIyMy Ta30oNepeKadyyBaJbHUX arperartiB. Y
ra3oTypOIHHUX YCTaHOBKaX KOMITPECOPHUX CTAaHIIA IHTCHCHUBHUH IITyM BUHUKA€E B
CHUCTeMI BCMOKTYBaHHS TOBITpS 1 BHXJIONY Ta3iB, y BEHTUISATOPlI CHCTEMHU
OXOJIO/IXKEHHS, B KOPIYC1 TypOOMAIIIMHY 1 B TEHEPATOPI.

J171s1 po3paxyHKiB PiBHIB 3BYKY B OKpeMill TOUIIll B 3aJIEKHOCTI BiJl BIZICTaHI JI0 JKepena
IIyMy BUKOpHCTaHa MOJENb 3 ypaxyBaHHSIM €(EeKTiB pPO3MOBCIOKEHHS 3BYKOBHUX
XBUJIb B aTrMocepHOMY TOBITPI Ta XapaKTEPUCTUK JDKepesia IIyMy Taki SK:
HAMpaBJICHICTh 1 CHEKTpallbHl  XapaKTepUCTUKU  BUIPOMIHIOBAHHS, BHUCOTY
BCTAHOBJICHHS IPKEpEIIa HaJl IOBEPXHEIO; BIACTaHb BIJ] JUKEPEIa 10 TOYKA BUSHAUCHHS
P1BHS 3BYKY; MOTVIMHAHHS 3BYKY B aTMOC(hepHOMY MOBITPI, 10 3aJ€KUTh BiJl 4aCTOTH
Ta mapameTpiB cTaHy atMochepu; eheKTy BIUTMBY 3€MIi; MTOTOIHI e(DEeKTH Ta 1HIII.
Buxopucrana wmertonuka craHgapty Ta MibkHapomHa wmetonuka CONCAW 3a
pe3ynbTaTaMu OOYMCICHHS pPIBHIB 3BYKY Ha MEXI CaHITapHO-3aXHCHOI 30HHU Ha
KOMITPECOPHIM CTaHIIi.

PesynpTatn oOuMcneHHS s CTaHJAPTHUX YMOB arMocdepu 3a MIDKHAPOIAHOIO
metonukoro CONCAW BkasywTb, mo Ha Biacrani 700M Bix mkepena
pO3MoBCIOKEHHS 3BYKY crtaHoButuMme 50,0 nbA, mio cmiBmamae 3 pe3yiabTaTamu
O0OYHMCIIEHHS 32 METOAMKOIO CTAaHAAPTY 1 TAKOXK MEPEBUILYE HIYHUI HOPMATHUB IIyMY
Ha 5 n1BA mis yMOB Ha TepUTOPil KUTIOBOI 3a0y/I0BU HABITh MPHU POOOTI TIILKHU
OJIHOTO Ta30NepeKavyyBaJIbHOIO arperary, IOBOAMTH AKTYaJIbHICTh JOCIHIIXKEHHS
€KOJIOTTYHUX PU3HUKIB AiSJILHOCTI KOMIIPECOPHUX CTAHIIIN.

YK 331.103.3:658.531.1

Eexkmusnicms suxopucmanns pooouozo 4acy 6 agmocepsicCHuUX niOnpucmcmeax
IBanymko O.M.

Ha cporoaHimHiii A€Hb AaKTyalbHICTh MpoONeMU e()EeKTUBHOTO BHUKOPHCTAHHS
po6oyoro yacy Ha miANPUEMCTBAX Bce Olnblie 3pocTtae. Bizomo, 1o epextuBHa podoTa
OyIb-sIKOTO MIAMPUEMCTBA 0araro B 4OMY 3aJIe)KHTh BiJl TTIOBHOTH Ta JOIUIBHOCTI
BUKOpUCTaHHs (OHIYy podoyoro yacy. Poboumii yac MOBHHEH BUKOPHUCTOBYBATHCH
pPOOITHUKAMH 1 CIIY>KOOBIISIMM BUKJIIOUHO JJIi BUKOHAHHS CBO€i TPYIOBOI (PyHKIIII.
PartionanpHe BUKOPUCTAaHHSI poOOYOTro yacy HaOyBa€e BEJMKOTO 3HAUYCHHS caMe Terep,
B YMOBaX PO3BUTKY PHHKOBUX BiTHOCHH 1 YCKJIQJJHEHHS TOCIIOIAPCHKUX 3B’ SI3KIB MPH
HEOOX1THOCT1 301IbIIICHHSI MacIITa0lB BUPOOHUIITBA.

B aBTOCepBici BUKOHAHHS pOOIT 3 TEXHIYHOTO OOCIYTrOBYBaHHS 1 IOTOYHOTO PEMOHTY
HOPMYETBCSI, aJie 3arajbHui 00CAT BUPOOICHUX MOCIYT ab0 BiANpallbOBaHUX HOPMO-
TOAVH He 3aBkau 3am0BoibHiIE KepiBHULITBO ACIIL Ile moB’si3aHO 13 BEIMKUM
PI3HOMAHITTSIM POOIT Ta iX crnenu@ikol BHUKOHAHHS, a TaKOX 1HIUBIAyaJIbHUMHU
BUMOTaMH CaMUX KJTIEHTIB.

OpaHUM 13 BOXKJIMBHX 3aBJIaHb, 110 CTOITh Mepe/ KOXKHUM IiIPUEMCTBOM € CKOPOUCHHS
BTpar pobodyoro uacy. Came TOMY BHUBYEHHS BTpaT poOOYOTr0 4Yacy IOBHUHHO
MPOBOJUTHUCH MOCTIMHO NUISIXOM aHaji3y CTPYKTypd pPOOOYOro dacy, BHUSBICHHS



NPUYMH HEBUKOHAHHS HOPM, HEpallOHAJLHUX BUTPAT poOOYOro yacy, Tak SK
BIJIITPAIIbOBAHNH TIPAIlIBHUKAMH YaC € OCHOBHIUM BUMIPHHUKOM TTparli.

3HayHHUI BHECOK Y PO3BUTOK LIbOTO HANPSMKY HAYKOBUX JOCIHIHKEHb 311HCHUIIN B1IOMI
B Ykpaini BueHi: O.I. Amoma, C.I. bangyp, O.®. Hosikosa, B.B. Ounikienko, C.I.
[Tuposxxos, JI.B. Illaynbcbka Ta iH.

s  pgocnimkeHHs OyiM BHKOPWCTaHI CTATUCTHYHI JaHi Mpo poboTy Ta obcsar
peanizoBaHUX MOCIYT YOTHPhOX aBTOCepBICHHX miAmpueMctB micta Kuepa: POII
ApcenteeB [.B., TIIT «Ankazap — KuiBy», III1 «/[»xepman ABtocepsic» (Bosch Car
Service), TOB «ABrobeper». [ani ACII 3aiiMar0ThCs, NEPEBaKHO, KOMILJICKCHUM
TEXHIYHUM OOCIYrOBYBaHHSM Ta PEMOHTOM OKPEMHX KOMIIOHEHTIB JIETKOBUX
aBTOMOO1JIIB Ta BEIyTh OOJIIK BiAMPaIlbOBAHOIO Yacy.

Jlnst anamizy eQeKTMBHOCTI BUKOPUCTaHHS poOOYOro yacy MiANPUEMCTB OyIio
BUKOPUCTAHO Koe(]ilieHT BHUKOpUCTaHHS pobodoro yacy mnocta KBPYU Ta sx
JOTOMIKHUM KOe(IIIEHT 3aBaHTAKEHHS

nocra K3.

Ha ocHoBi cratuctuunoi iH(Qopmalii BcTaHoOBiIeHO, Mo mnpexacrasieni ACII
BukopuctoBytoth 71...83 % (KBPY = 0,71...0,83) Big cBOro 3amiaHOBaHOrO Pi4HOTO
donxy poGouoro vacy. 3riHO JITepaTypHUX PKEPET 1 HOPMATUBHUX aKTIB CEPETHE
snaueHHs koedimienta KBPY s ACII cxmamae — 0,87...0,98. Takum unHOM, MOYKHA
Oyno 6 mpumnyctuty, mo gaHi ACII HeeheKTHBHO BUKOPUCTOBYIOTh pOOOUHii yac. Aje
1€ CBITYUTH MPO Te, 110 3MIHUIUCS yMOBU poboTu ACII, a Tomy noTpiOHO NEeperissHy TH
naHl HopMU. {7151 BupimeHHs JaHoi npobjeMyu HEoOX1AHO J0JaTKOBO MpoaHai3yBaTu
1HUBITyaTbH1 yMOBH JisTbHOCTI ACII 1 BU3BHAUUTH MaKCUMAJIBHO MOYKJIMBI TapaMeTpHr
poboTHu.

Pazom 3 TtumMm, koedimientu K3 1 KBPY MokHa BUKOPHCTOBYBATH JJisi OIlIHIOBAHHS
edextuBHOCTI AisutbHOCTI ACII 1 BUKOpUCTaHHS poOOYOro yacy 0e3mocepeaHbo. Ase
BOHU HE JAIOTh MOKJIUBICTh TOYHO BHU3HAYUTH MPUUUHU 3HIKEHHS a00 30UTHIIICHHS
€(EeKTUBHOCTI, fK 1 IUISAXH ii TOJTIMILIEHHS.

UDC 621.43.058

Spalanie mieszaniny benzyny i etanolu.

Konieczny D., Krawczuk S.

Artykut dotyczy stechiometrii spalania paliwa alternatywnego — mieszaniny benzyny i
etanolu. Uwzgledniono podtoze ekonomiczne 1 ekologiczne ktore zapoczatkowato
produkcje tego rodzaju paliwa, okreslono czym jest spalanie, a takze dokonano
podzialu mieszanin paliwowych ze wzgledu na zawarto$¢ paliwa 1 utleniacza w
komorze spalania. Zwrdcono uwage na definicj¢ mieszaniny stechiometrycznej, jak 1
na wspéiczynnik lambda (A) ktéory pomaga w okre$leniu rodzaju mieszanki. W
osobnych rozdzialach opisano wtasciwosci benzyny (w postaci izooktanu) oraz
etanolu, dokonano poréwnania kazdego z nich. Jeden z rozdziatow poswigcono na opis
mieszanki E85 stosowanej w silnikach typu Flexi Fuel Vehicles, okreslono wymagania
wzgledem tego paliwa odnosnie zapisow wedtug Rozporzadzenia Ministra Gospodarki
w sprawie wymagan jakosciowych dla biopaliw, zwrdcono rowniez uwage na wptyw
mieszanki na dzialanie silnika, jak i zawarto$¢ zwigzkow chemicznych w spalinach
przy uzyciu biopaliwa E85.



V/IK 656.1

/Jlo eusnauennn npooyKmueHocmi ma enepzoedheKkmuenocmi mpancnopmHux
3ac00i6 6 ymosax mMicbKoi MoodiibHOCHI

Kocrbsan H.JL., CMmemexk M.

TpaHncnmopTHi MOTOKH, IO MNPSAMYIOTh BYJIMYHO-IAOPOKHBOIO MEPEKEI0 MICTa, B
KOMITJIEKC1 13 30BHINIHIMA YWHHUKAMH, 10 BIUIMBAIOTh HAa X PYyX, YTBOPIOIOTH
cucteMy, PyHKI[IOHYBaHHS SKOi MOTpeOye HANAIITYBaHHS Ha ONTUMAJIbHI PEXKUMHU.

B crarTi 3ampornoHOBaHO MiAXiJd IIOAO OI[IHIOBAHHS €(PEKTUBHOCTI TPAHCIOPTHUX
3aco0iB B yMOBaX MICbKOI MOOUIBHOCTI 32 KPUTEPISIMH 1X €HEpProe(eKTUBHOCTI Ta
npoAaykTuBHOCTI. [liAXig TpyHTYyeTbCS Ha 3acajgax MpPOBENEHHS MOpP(HOJIOTTYHOTO
aHaJi3y CUCTEMH OIliHIOBaHHs €(EeKTUBHOCTI TPAHCIIOPTHUX 3acO01B, B X0l SKOTO
BUOKPEMJICHO T1’SITh OCHOBHHMX (DYHKIIOHAJIBHUX E€JIEMEHTIB CHCTEMHU: aBTOMOOLIb,
TPAHCHOPTHUH TMOTIK, I0pora, 3aco0M KepyBaHHS PyXOM Ta cepelnoBuule pyxy. [ms
MOP(}OOTIYHUX €EMEHTIB BU3HAYEHO ABAALATH 1Bl CYTTEBI MOP(OJIOTIUHI O3HAKH,
SIK KUJIbKICHI, TaK 1 SIKICHI1, JUIS SIKUX 3aJaH0 BapiaHTH iX peamizarii. [[s SskicCHuX 03HaK
BH3HAUEHO KUIbKICHI BUMIPHHUKH, L0 JO3BOJIUTH MPOBECTH CUHTE3 TUIIOBUX CTPYKTYD
CUCTEMHU Ta BU3HAYUTHU iX ONTUMAaIbHI PEXUMHU. 3arajibHa KUIbKICTh MOMXIHBHUX
CTPYKTYp cucreMu csarae 1,7496-10'.  Mopdonoriunum — XapakTepucTHKaM
OJIHO3HAYHO BIJMOBIIAIOTh TApaMETPU CUCTEMH L1ITbOBUX (YHKIIIH, IPUPOCTU IKUX B
XOJ1 pO3B’SI3aHHA 3ajadl ONTHMI3allli € CKIAQJOBUMM IHTEIPAIbHOTO KPHUTEPIIO
e(hEeKTUBHOCTI TPAHCIIOPTHUX 3aCO01B.

KepyBaHnHs TpaHCHOPTHUMH 3aC00aMH 32 ONTUMAIIBHUX PEKHUMIB I03BOJIUTH 3HU3UTH
E€HEProBUTPATH 1 301IBIIUTH iX MPOAYKTUBHICTh, 3SMEHIITUTH KIJIBKICTh TPAHCIIOPTHUX
3aTOPIB Ha JOPOTraXx, MOKPAIIUTH €KOJOTIYHHUM CTaH MPUIOPOKHBOTO CEPEIOBUINA Ta
3MEHIIUTH PIBEHb HEOE3MEeKU ITOPOKHBOTO pyxXy. Pesymbraté MOp(dOI0TidyHOrOo
aHaJi3y JOLIIbHO BUKOPUCTOBYBATH B MPOIIEC] MPOBEACHHS CTATUCTUYHOIO aHANI3y
napamMeTpiB CUCTEMU 3 METOI PO3POOKU aJeKBATHUX HEMHIMHUX MaTeMaTUYHUX
MoJieNie 3 MHOXHHOIO Pe3yJIbTYIOUUX TMapaMeTpiB JUIsl KOHTPOJIIO MOTOYHOTO Ta
NPOTHO3YBAaHHSA  MEPCHEKTUBHUX  CTAaHIB  CHUCTEMH  Ha  PI3HUX  PIBHIX
JeTajizali ByJUYHO-TI0POKHBOT MEPEKI.

YK 621.879.445

1 Inaxu nioguwienns npoOyKmueHoCmi mpanuieliHux exckasamopie 6eznepepeHor Oii.
Myciiiko B./1., KoBaas A.b., Ilausopa JI.1.

VY nmochipKeHHI PO3TISHYTO Ta apryMEHTOBAHO IIISXH Ta TEPCIIEKTUBUA CTBOPCHHS
BUCOKOC(EKTUBHUX KOHCTPYKIIIM TpaHIIEMHUX EKCKaBaTOpiB, IO BiAKOIMYIOTh
TpaHmiel 3alaHoro mnpoQII0 INUIAXOM BUKOPUCTAHHS HA HUX B SIKOCTI
IPYHTOPO3POOHUX poOOYMX OpraHiB  OE3KIBIIEBUX pOTOPIB 3  PO3POOKOIO
YAOCKOHAJIEHOT KOHCTPYKIIi1 By3J1a pO3BaHTXKCHHS TPYHTY.

OnHier0 3 HAMBaXIMBIMX 3a7a4, IOCTaBJICHMX IMepe]l MAIIMHOOYiIBHOIO
MPOMUCIIOBICTIO YKpaiHH, € MiABUILIEHHS €(eKTUBHOCTI TEXHIKH, SIKa CTBOPIOETHCS B
KpaiHi. PimieHHs mocTaBieHOi 3aja4ul BUKIMKAHE HEOOX1HICTIO BUKOHAHHS 00'€MIB
3eMJITHUX POOIT B OYAIBHUITBI, 1110 MOCTIHO 3017bIIYIOTHCA.

Haiib1isp1 gemeBuM cnoco00oM CTBOPEHHS MPOTSHKHUX BUIMOK Y IPYHTI € X po3poOKa
TpaHIICHHUMHU eKcKaBaTopaMmu. [limBHIEHHS iX TPOAYKTHUBHOCTI CKJIaJa€ OJWH 3
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HAWBaXIMBIIINX HAMPSAMKIB 3011bIIEHHS €()EKTUBHOCTI MEXaH13allii 3eMJISTHUX POOIT.
[linBumienHs eQEeKTUBHOCTI TpPAHIIEHHUX EKCKaBaTOPiB, MOXJIMBE 3a PAaXyHOK
BUKOPUCTaHHS Ha HUX JUIS PO3POOKU TPYHTIB OE3KIBIIEBUX POTOPHUX POOOUNX
OpraHiB IUISIXOM YJOCKOHAJICHHS MPOLIECY PO3BAHTAXKEHHS X POTOPIB

B poGotri oOrpyHTOBaHO Ta MiATBEPIKEHO HAYKOBY TINOTE3y MPO MOKIHUBICTh
BUKOPHUCTAHHA JJIS1 PO3BAaHTAXKEHHS O€3KIBIIEBUX POTOPHHUX POOOUMX OpraHiB CHIIH
HaTopy MOTOKY IPYHTY, III0 TPAHCTIOPTYETHCSI HUM 13 320010, Ta JO3BOJISIE 32 PAXYHOK
JBOCTYIIEHEBOT'O PO3BAHTAKEHHS poO0YOT0 OpraHa 3a0e3MeuuTH MOBHY HOr0 OYUCTKY
1 30UTBIIUTHA MPOAYKTUBHICTb PO3POOKH IPYHTY. AHATITUYHO OOTPYHTOBAHO BUMOTH
710 OCHOBHHX TapaMeTpiB KOHCTPYKINi Oe3KiBmeBoro poropa. basyrouuce Ha
OTPUMAHUX pe3yJibTaTaX JOCII/DKEHb PO3POOJICHO TEXHIYHY MPOIO3HUII0 31
CTBOPEHHSI BHCOKOE()EKTHBHOI KOHCTPYKIli OE3KIBIIEBOTO POTOPHOIO PoOOYOro
OpraHa TpaHIIEHHNX eKCKaBaTOPiB 3 JBOCTYNICHEBUM PO3BAHTAKCHHSIM.

Y/IK 621.43.058

Oznaczenie lepkosci kinematycznej i gestosci mieszaniny oleju napedowego
z etanolem i dodatkiem dodecanolu.

Krzeminski A.

W artykule przedstawiono wyniki badan lepkosci kinematycznej 1 gestosci mieszanin
oleju napgdowego zetanolem 1 dodecanolem. Oznaczenie lepkosci zostato
przeprowadzone na automatycznym aparacie HVU 482 wyposazonym w kapilary
Ubbelohde’a. Oznaczanie przeprowadzono w temperaturze 40 °C. Pomiar gestosci
zrealizowano w temperaturze 15 °C za pomocg aparatu DMA 4500 M. Okreslenie
wartos$ci lepkosci oraz gestosci zostato przeprowadzone dla siedmiu probek o r6znym
udziale objetosciowym etanolu odwodnionego 1 statym dodatkiem dodecanolu.

YK 004.891

Mooeni inghopmayiiinoi niompumku nOGHUX NAHUIO2IE NOCMAYAHD

Hinropumii M.B., JIyk’sa4enko O.FO., Paximi 5.

Y nmochimpKeHHI 3ampoNOHOBAHO IMIJX1J, IOJ0 PO3B’SI3aHHS EKOHOMIYHHUX 1
COIIAIbHUX MPOOJIEM Ta TMOJSTAE y PO3POOIl METOMOJOTIYHMX OCHOB CTBOPCHHS
JIOTICTUYHUX TPOLIECIB.

TunoBum 06’ €kTOM TYT BUCTyMae nmoBHUI naHIor nocradanns (I1JIIT) Tosapis, mio €
CKJIQJIHOIO COI1aJIbHO-€KOHOMIYHOIO CUCTEMOIO, SIKa CKIIAAETHCS 13 BEJIUKOI KIIBKOCTI
MOCTaYalbHUKIB CHUPOBHUHHU, (HOKYyCHOI KoMImaHii (mepepoOka Ta MaKyBaHH:),
CKJIQJIChKUX TEpMIHAIIB, JUCTPUO’tOTOPiB, MHUTHUX OpokepiB, 3PL Tta 4PL-
mpoBaiiiepis, pitennepiB. Bzaemomnist mix yaacaukamu [1JII1 € MHOXWHA HETTEpepBHUX
MarepiaibHuX, (IHAHCOBUX Ta I1H(POPMAIIHHUX TOTOKIB 1 TOCIYT, BIJ JKEpen
BUXI1THOT CHPOBHHH JI0 KIHIIEBOTO CIIOKUBAYa.

3HAYUMICTh JOCIIJKEHHS JJISI PO3B’S3aHHS €KOHOMIYHHUX 1 COIIaJIbHUX MPOOIeM
MOJIATAE y pO3pOOII METOAOIOTIYHIX OCHOB CTBOPEHHS JIOTICTUYHHUX MPOLIECIB.
[IporHo3Hi NpUIMyIIEHHS MOAO0 PO3BUTKY OO€KTA MOCIHIJIKEHHS — BUKOPUCTOBYIOUU
3aMpoNoOHOBAaHI MAX0AU 1 METOIU 1HhOopMaTH3allii, MO’KHA MIABUIIUTU €(DEKTUBHICTD
¢byukiionyBanns [1JII1, cipocTuTy opraHizalliifHi CTPYKTYpH YIPABIIHHS, CTBOPUTH
Kpari yMOBH JIJIs1 iHPOPMOBAHOCTI.
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UDC 629.113

Analiza powtarzalnosci badan technicznych pojazdu o masie catkowitej do 3,5 tony
Krzeminski A., Szymczuk P.

W artykule omoéwiono wybrane elementy linii diagnostycznej, ktorych wyniki
porownano mig¢dzy poszczegdlnymi liniami diagnostycznym. Badania zostaty
przeprowadzone dla czterech stacji diagnostycznych. Do badan wykorzystano pojazd
osobowy przednionapedowy o masie catkowitej do 1510 kg. Badania przeprowadzono
na czterech rdéznych stacjach. Analizowane byty srednie wyniki pomiaréw uzyskane
podczas kontroli uslizgu bocznego, testu sprawnosci amortyzatoréw oraz pomiaru sity
hamowania.

Po przeanalizowaniu wszystkich réznic w wynikach badan, mozna stwierdzi¢, ze
pomigdzy liniami diagnostycznymi zachodzi powtarzalnos¢ pomiarow. Tym bardziej,
ze we wszystkich stacjach stwierdzono te same usterki.

YK 504/510

Hocnioscennsn exono2iunoi 006cmano8Ku HABKON0 00°€KmMie asmompancnopmHoi
iHhpacmpykmypu

Pab6om 1.O., Xpytrs0a B.O., Ko63ucra O.II.

B ocranHi pokM CTaH aBTOTPAaHCHIOPTHOI 1H(pACTPyKTypu VYKpaiHH 3HAYHO
MoTipIIyeThesi. 3 TporecoM ypOadizamii Ta PO3MIMPEHHSIM aBTOTPAHCIIOPTHOT
1HQpacTpyKkTypu 3OUIBIIYETHCS €KOJIOTiYHA HeOe3neka (YHKIIOHYBaHHS —ITUX
CTpaTEeriyHO BaXJIMBUX OO0 €KTIB, 110 MOTpeOye e(EeKTUBHUX METOJIIB JIETAIHHOTO
BHMBUEHHS CTaHy CKJIaJ0BHUX JOBKIJUIS B paliloHaX 3a0pyAHEHHS MICBKOTO CepeOBHINA
JUTSI TIOTIEPEHPKCHHS] HeTaTUBHUX HACIIIKIB.

Buxonsuu 3 nmpobiemMaTHKu METO0 poOoTH OyNio aHaii3 METOIIB JOCITIIKEHHS Ta
KOHTPOJIIO  €KOJOTiYHOi OOCTAaHOBKM HAaBKOJO 00’€KTIB  aBTOTPAHCIOPTHOI
iHQpacTpykTypu JUIi  pO3pOOKHM  PEKOMEHJAIlil  II0J0  MiABUINCHHS  iX
€K0e(hEeKTUBHOCTI.

PosrnsHyTOo anroputM  OIIHKA €KOJOTiYHOI OOCTaHOBKM HAaBKOJO 00’ €KTIB
aBTOTPAHCIOPTHOI 1H(QPACTPYKTYpH, M0 Oa3yeThCsl HA MOHITOPUHTY BIUIMBY ITUX
00’€KTIB Ha CKJIaJIOB1 JIOBKIJUIS Ta BU3HAYE€HHI OCHOBHUX (PAKTOPIB LILOTO BILIUBY.
BcranoBneHi  3aKOHOMIPHOCTI  Ta  3aJ€XKHOCTI  BIUIMBY  aBTOTPAHCIIOPTHOT
1HGPACTPYKTYPH 3 TIO3HIIIT €KOJIOTTYHOI OE3MEKH.

[IpoananizoBaHi TOKa3HUKM 3a0pyJHEHHS CKIAJOBHX JOBKUUIA B paiioHaxX
JIOCIIKEHHS Ta METOAM I1X OTpUMaHHSA. 3pOOJIEHO BHCHOBOK, IO KOMILIEKCHE
MO€HAHHS XIMIYHUX METOMIB JOCIIJPKeHHS 3 O10HJIUKALIMHUMU CIIOCTEPEKEHHSIMU,
Hajae 3Mmory anamizyBaTu BrumB I[P Bijg aBTOTpaHCcmOpTy Ha pi3HI KOMIOHEHTH
JOBKULISA (aTMOc(epHE MOBITPSA, IPYHTH W IPYHTOBI PO3UMHHU, POCIMHU, TBAPUHH,
MTOBEPXHEB1 BOJIM TOIO) Ta BCTAHOBIIOBATH PIBEHb TEXHOTEHHOTO HABAHTAYKEHHHI.
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YAK 621.43

Hanpamu yoockonanenna KOMOIHOBAHO20 MemoOOy pe2ysio6aHHA NOMYMCHOCHI
08U2YHA 3 ICKPOBUM 3ANAIIOBAHHAM.

Puyoxk C.O.

VY cTaTTi po3riasHyTO MpobieMy HU3bKOI €(peKTUBHOCTI pOOOTH JBUTYHIB 3 1CKPOBUM
3aMajlOBaHHAM B PEKHMMAX XOJIOCTOTO X0y Ta MajMX HaBaHTaXXECHb, a TAKOXK OJMH 13
croco0iB ii BUpIIIEHHS 3a JOMOMOTOI YJIOCKOHAJICHHS KOMOIHOBAaHOTO METOy
PETYIIOBaHHS TIOTYKHOCTI.

OO0’ €eKT AOCHIIKEHHS — BIUTUB METOAY PETYJIOBAHHS MOTYKHOCTI IBUTYHA 3 ICKPOBUM
3aMaJifOBaHHSM Ha MaJUBHY €KOHOMIYHICTb.

Meta gochiKeHHS — YAOCKOHAJIEHHS KOMOIHOBAHOTO METOJy pEryJIOBaHHS
MOTYHOCTI JIBUTYHA 3 ICKPOBUM 3alaJIFOBAHHSM.

B pe3ynbrari 03HaliOMIIEHHS 3 MOMEpPEAHIMH poOOTaMH, sIKi MPOBOJWINCH Y LIBOMY
HaIpsiMi, BCTAHOBJICHO, 1110 BIJKJIIOYEHHS TPYNH IWIHAPIB IpU poOOTI JABUTYHA B
pPEXKHUMAaxX XOJIOCTOTO XOAY Ta YaCTKOBHX HABAHTAXKEHb JI03BOJIE MOKPALIUTH HOTO
MaJMBHY €KOHOMIYHICTH Ta €KOJIOTIYHI MOoKa3HUKH. [IpoTe y momepeanix poboTax He
PO3IIISIIATIOCs MOYKJIMBICTD MOJIMILIEHHS MOKa3HUKIB pOOOTH JBUTYHA 3 €IEKTPOHHOIO
CUCTEMOIO KEpYBaHHS 3a JOTIOMOTOI) HAMOBHEHHS BIIKIIOYCHHUX IMUTIHJPIB
BIIMPAIlbOBAHUMU Ta3aMy TMPaIoyoi TPyHmu UWIIHAPIB, MIIITPITAM TOBITPSIM,
CYMIIIIIIO BIAMPAlbOBAaHUX ra3iB 1 MOBITPAL.

UDC 621.43.058

Wplyw zanieczyszczen eksploatacyjnych oleju napedowego na smarnosé paliwa.
Krzeminski A., Szymczuk P.

W artykule oméwiono zanieczyszczenia paliw stosowanych w silnikach o zaptonie
samoczynnym oraz ich znaczenie dla smarnosci paliwa. Badaniom smarnosci z
wykorzystaniem aparatu czterokulowego poddano cztery probki oleju napedowego. Na
podstawie uzyskanych wynikow dokonano analizy warto$ci sity obcigzenia
zacierajacego w zaleznosci od rodzaju zanieczyszczenia.

Po porownaniu uzyskanych wynikow mozna stwierdzi¢, ze wszystkie zastosowane
zanieczyszczenia miaty wplyw na site obcigzenia zacierajacego. Zroznicowane wyniki
Swiadczag o roéznym stopniu oddzialywania poszczegdlnych zanieczyszczen na
smarno$¢ oleju napedowego.

V/IK 629.113

/o nopisenansnoi ouinku nanuenoi ekonomiynocmi aemomoodina TP-70 3 piznumu
KOopoOKamu nepeoau

Caxno B.I1., Iuxux O.B.

I1pu 3amiH1 OEH3MHOBOTO JIBUTYHA JU3EJIEM 1HIIIOT MTOTY>KHOCTI 1 IHITOTO IIIBUKICHOTO
Jarma3oHy HeoO0X1JHO BU3HAUUTH MepeIaTOYHE YHUCIIO TPAHCMICIT TAKMM YUHOM, 11100
3a0e3neunTr aBTOMOOLUTI0O HEOOX1THUI PIBEHD IMIBUIKICHUX BIACTHUBOCTEH B 3aJJaHUX
yMOBaX €KCIUTyaTalil mpu MiHIMaJbHIA BUTpaTi NajauBa. 3Ba)Kaloud Ha Te, IO
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monepHizauia aBtomobOins BTP-70 mnepenbauae 3amiHy [BUTYHAa 1 TpaHCMICIi,
MOJAJIBIITAN TIONIYK KOPOOKHM mepenad 3A1HMCHIOBAaBCS HAa OCHOBI aHAJ3Yy ICHYIOUHX
KOHCTPYKLINA 32 BEIMYMHOI MaKCHUMAJIbHOTO KPYTHOTO MOMEHTY ABUTYHA. [lns
aHai3y OyM MPUKHATI IT ATUCTYTICHEBA 1 BOCBMUCTYIICHEBA KOpoOKa nepeaad MA3 i
IIECTH CTylneHeBa KopoOka nepeaad Mepcenec-benn G 85-6/6,7.

[Ipuiimaroun 10 yBaru Te, MO0 MPU 3aJaHoMy KoedimieHnTti omopy pyxy y=0,03
aBTOMOO1Ib MOXe PyXaTHCs TIIbKU Ha MPSAMIH Mepenadi, To U1l yCix KOpoOOK nepeaay
najvBHA XapaKTEPUCTHKA YCTAJIEHOTO pyXy OyAe OJHAKOBOIO, SK 1 KOHTPOJIbHA
BUTpaTa mayjmea, sika ckianga 30 /100 kM. 3a BUTpaTOrO MajauBa B MPOILIEC] PO3TOHY
aBTOMOOUIA 1 CepelHbOKIIOMETPOBIM BHUTpaTi MaJvMBa MPH pycl aBTOMOOLIS IO
J0oporaM 3 TBEpAUM MOKPUTTSAM IEpeBary Ciia BiAJAaTH aBTOMOOLIIO 3 KOPOOKOIO
nepenady Mepcenec-benny G 85-6/6,7 1 nume mpu pyci aBTOMOOUISI B CKJIATHUX
JIOPOXKHIX YMOBAX IepeBary ciijl BiajgaTH aBTOMOOUTIO 3 8-MH CTYIIEHEBOKO KOPOOKOIO
nepenady MA3-5335.

UDC 629.113

Analiza oddzialywania roZnych wartosci cisnien w kolach pojazdu na geometrig kol.
Lew K.

W artykule przedstawiono wyniki badan oddziatywania réznych wartosci ci$nien
powietrza w kotach pojazdu na geometri¢ két. Badania przeprowadzono w warunkach
stacjonarnych na stacji diagnostycznej Politechniki Rzeszowskiej, przy uzyciu
automatu do pomiaru 1 regulacji ci§nienia powietrza w ogumieniu kot pojazdu Unitrol
PA-10K oraz systemu pomiarowego geometri¢ kot pojazdu Launch X-631. Obiektem
badan byt samochdd osobowy marki Opel Agila. Badania realizowano dla r6znych
wartosci ci$nien powietrza w kotach pojazdu. Uzyskane wyniki wskazuja, czy 1 w
jakim stopniu zmiana ci$nienia w ogumieniu k6t samochodu wptywa na katy w
geometrii uktadu jezdnego pojazdu.

Y/IK 656.13+621.43+681.518

Dopmysanna inmezpayititnoi naamgopmu  ingopmayiitnozo 3ade3neueHHs
cucmemu «Konicni mpancnopmni 3acoou — Ingppacmpyxmypa

Cumonenko P.B., Mareiiuuk B.IL., I'punyk L.B., Boakos B.I1., CaBocrtin-Kocsk /1.0O.
B nmocnimkeHHi po3risiHyTI O0COOIMBOCTI (POPMYBaHHS IHTETPALiiHOI IUIaTGopMH
iHpopMmariiHoro 3abesnedyeHHs cucreMu «KousicHI TpaHCHOPTHI 3aco0u -
Indppactpykrypa» 3acobamu ITS Ha ocHOBI mokmageHUX QYHKIIH MOHITOPHHTY,
yOpaBJIiHHS TapamMeTpaMyd TEXHIYHOro cTaHy 1 3akoHoM pyxy KT3 Ta dynkmii
30epiranHs iHdOpMaIlii 1 B3aeMOJIT 3 30BHIIMIHIMY 1HOOPMALIITHUMHA CUCTEMaMH.

B ocHoBy cuctemu moknazeHi (yHKIIT MOHITOPHHTY, YTpPaBIiHHSI HapaMeTpamu
TEXHIYHOTO cTaHy 13akoHoM pyxy KT3 ta ¢pyHnkii 30epiranns iHpopmariii 1 B3aeMoii
3 30BHINIHIMH 1HGQOpPMALIMHUMU cucTeMaMu. Po3poOsieHuil 1 mNpeacTaBieHU
3arajJbHUN BUTJISA] CTPYKTYPHOI CXEMHU TelleMaTUuyHOro 3abe3neyeHHs cucremu KT3-
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I, pi3uuna apxiTekTypa gKoi BKIIIOUa€e B ce0e CTPYKTypy MpOrpaMHoro 3ade3rneueHHs,
amapaTHuX 3aco0iB  1HQOpPMAIIMHUX 1  TEJEKOMYHIKAIMHUX  TEXHOJOTIH,
nepudepiinoro obnaaHaHHA. Bu3HadueHi OCHOBHI BHUMOTH A0 (YHKIIOHYBaHHS,
B3a€EMOJIT Ta po3MimieHHs ejaeMeHTHoi Oa3u cuctemu KT3-1 y ckmami ¢izuynoi
apxiTekTypu. I[lokazaHuii BapiaHT CUCTEMHOI B3aeMOJIii (YHKIIIOHAJIBLHUX €JIEMEHTIB
cuctemu KT3-I B 3amexHocTi Bij piBHIB ii peamisamii, a TakoX c(HOpPMOBAHO
(GyHKITIOHAT CUCTEMU JIjIs 3a0€3TMeUeHHS 11 pare3qaTHOCTI, SIK MOeIHAHHS OCHOBHUX
CKJIaJIOBHX. Pe3ysbTaToM 1 HAaBOKJIMBIIIIOK 0COOIUBICTIO (YHKITIOHATY JJIsI CHCTEMU
KT3-1 € te, mo kpiM nmaHux, ski Bu3HayeH1 KoHcTpykimiero KT3 1 cucremm ix
eKcIuTyararii B 1HPPacCTPYKTypl aBTOMOOUILHOTO TPaHCIOPTY, JOTICTUYHUN aHasi3
TEXHOJIOTTYHUX TPOIIECIB CUCTEMH 3a0€3Meuye T aBBTOMOOUTBHOTO TPAHCTIOPTY BECh
cHeKTp iH(opmailii, sKa CTAHOBUTH OCHOBY ii ICHyBaHHS SIK IPAKTHKHU.

Pe3ynbTaTu cTaTTi MOXKYTH OYTH BIPOBAKEH1 Y TIPOIIEC MTPOSKTYBAHHS 1HTErpaIiiiHOT
matdopmu iHPopmariiiinoro 3adbe3nedueHHs cucremu «KosicHi TpaHCTIOPTHI 3ac00U -
[ndpactpykrypa» 3acodbamu ITS.

[IporHO3HI MPUITYIIICHHS IOJI0 PO3BUTKY 00'€KTa AOCTIHKEHHS — MOUTYK HAWOIIBII
epekTuBHUX crmoco0iB 3abe3meueHHs (GOpMyBaHHS IHTErpauiiHol miIaThopMu
iHopmMmariiiinoro 3abesnedeHHss cuctemMu «KojicHI  TpaHCHOpPTHI 3aco0u  —
Indpacrpykrypa» (KT3-I) 3acobamu ITS B yMoBax ekcrutyaTarii.
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