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Черкаський державний технологічний університет

ПРО ОДИН АЛГОРИТМ ТАРИФІКАЦІЇ ТРАНСПОРТНИХ ПОСЛУГ 
ПРИ ОРГАНІЗАЦІЇ ВАНЖАНИХ ПЕРЕВЕЗЕНЬ ПО УКРАЇНІ

Перспективи логістики характеризуються насамперед ефектом інтеграції ІТ 
(інформаційних технологій) та логістичних підсистем в інформаційні і комунікаційні 
системи, який веде до істотного зниження витрат та зростання якості обслуговування 
вантажовідправників і вантажоодержувачів.

В роботах, присвячених транспортній логістиці досліджуються методи вибору 
стратегій митного оформлення, визначення оптимального маршруту, вибір транспортного 
засобу для перевезення тощо. Загальна вартість перевезень обраховувалась як сума вартості 
матеріальних витрат на перевезення, упаковку та амортизацію транспортних засобів [1,2]. 
Метою дослідження е оптимізація роботи менеджерів з логістики шляхом аналізу та 
удосконалення механізмів процесу тарифікації транспортних послуг, що надаються 
контрагентам.

Логістичні витрати на транспорт насамперед складаються з вартості транспортування 
вантажів на різних видах транспорту, яка визначається тарифом або фрахтової ставкою. На 
даний момент ціни за послуги автомобільних перевізників встановлюються підприємствами 
самостійно в залежності від тарифної ставки і тарифної схеми. Остання являє собою 
встановлений для певної ситуації порядок розрахунку проїзної плати за перевезення 
вантажу. На практиці використовують три схеми: відрядну, погодинну та умовну 
розрахункову одиницю транспортної роботи. Тарифні схеми і ставки перевізник може 
диференціювати по споживачам, видам вантажу, типу і маркам рухомого складу. На різних 
видах транспорту системи тарифів мають свої особливості. Тариф повинен забезпечити 
відшкодування експлуатаційних витрат та одержання прибутку для перевізника, а покупцеві 
транспортних послуг можливість покрити транспортні витрати.

В процесі моделюванні початкових даних для алгоритму тарифікації вантажних 
перевезень здійснено структуризацію експертної інформації про наявність ресурсів 
(інформаційних, технічних, трудових), що с у розпорядженні працівників відділу логістики 
автотранспортного підприємства ТОВ «ОПС ТРАНС ТРЕЙДИНГ» (м. Черкаси). В своїй 
діяльності менеджер з логістики базується переважно на досвіді персоналу інших 
транспортних підприємств та інформації з транспортних сайт ів. Проте, на задіяиих Інтернет- 
сервісах відсутні розрахунок вартості перевезення, доступ до клієнтської бази, можливість 
створення заявки, а головне -  не враховуються чинники, що впливають на тариф 
перевезення. В роботі [3] виокремлено зазначені чинники та чисельно визначено додатковий 
тарифний коефіцієнт, що змінює своє значення залежно від пори року, типу необхідного 
транспорту та параметрів вантажу.

З метою автоматизації перерахунку тарифів перевезень в якості вихідних даних було 
обрано тарифні ставки на перевезення вантажів тентованим транспортом 
вантажопідйомністю 20 т., що використовуються на підприємстві ТОВ «ОПС ТРАНС 
ТРЕЙДИНГ». Зазначені тарифи приймаються за початкову еталонну інформацію. 
Пропонується механізм перерахунку еталонних тарифів в тарифи д ія  інших видів 
транспорту (рефрижераторного та ізотермічного) залежно від сезону, а також з іншою 
вантажопідйомністю (5-10 т. та 10-20 т.). Укрупнена блок-схема алгоритму представлена на 
рис. І.
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Еталонні тарифи зберігаються в базі даних (БД) та представлені відповідно до п’яти 
регіонів України: західного, північного, східного, південного та центрального. В таблиці 1 
наведено тарифи на перевезення вантажів від міст завантаження, шо є обласними центрами 
України, до обласних центрів західного регіону, з якими співпрацює підприємство, 
тентованим транспортом вантажопідйомністю 20 т.
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Таблиця 1 -  Тарифи на перевезення для тентованого транспорту вантажопідйомністю 20 т
в західному реі'іоні

Обласний центр

Тарифи на перевезення, грн/км

У
ж

го
ро

д

Л
ьв

ів

Ів
ан

о-
Ф

ра
нк

ів
сь

к

■А

1

Т
ер

но
пі

ль

Ч
ер

ні
вц

і

Рі
вн

е

2
1
іА
V

й В
ін

ни
ця

Вінниця 23,3 22,3 23,9 23,3 23,9 23,9 23,3 24,5 0.0
Дніпропетровськ 18,5 18,5 18,5 18,2 18,2 19,1 18,5 19,1 20.4
Донецьк 18,5 18,5 18,5 18,5 18,5 19,1 18.5 18,5 19,1
Житомир 22,3 22,3 23,3 23,9 23,9 23,9 23,9 25,5 26,1
Запоріжжя 18,5 18,5 18,5 18,2 18,2 19,1 18,5 19,1 20,4
Івано-Франківськ 28,7 28,7 0,0 28,7 30,3 30,3 28,7 28,7 28,7
Київ 18.5 16,6 17,9 19,1 17,9 17,5 19,8 19,8 24,9
Кіровоград 18,2 17,5 18,2 17,5 1.7,5 18,2 17,5 17,9 20,7
Луганськ 18,2 18,2 18,2 18.2 18,2 18.5 1.8.2 18,2 18,5
Луцьк 30,3 31,9 30,3 0,0 30,3 30,3 41,4 30,3 28,7
Львів 31,9 0,0 31,9 31,9 31,9 31,9 31,9 .31,9 31,9
Миколаїв 19,1 17,2 19,8 .18,5 19,1 19,8 19,1 20,1 21,7
Одеса 19,8 17,9 20,7 19,1 _j 20,1 20,7 19,8 21,0 21,7
Полтава 18,5 17,9 18,5 17,9 18,2 ,18,5 17,9 18,2 19,8
Рівне 30,3 28,7 30,3 4.1,4 33,5 30,3 0,0 31,9 30,3
Суми 18,2 17,5 7,5 17,5 17,5 18,2 17,5 17,9 19,1
Тернопіль 28,7 30,3 1,9 28,7 0,0 31,9 31,9 35,1 30,3
Ужгород 0,0 27,1 1,9 28,7 28,7 ч •> 28.7 28,7 28,7
Харків 19,1 18,5 8,5 19,1 18,5 19,1 19,1 19,1 19,8
Херсон 19.1 17,2 9,8 18,5 19,8 19,1 20,1 21,7
Хмельницький 27,1 27,1 7,4 27,1 31,9 31,9 30,3 0,0 33,5
Черкаси 17,9 16,9 7,5 16,9 17,2 17,9 16,9 17,2 23,0
Чернівці 28,7 27,1 1,9 28,7 28,7 0,0 ’ 28,7 27,1
Чернігів 17.5 17,5 8,2 18*5 18,5 19,1 18,5 18,5 21,7

На початку алгоритму визначається регіон, до якого планується перевезення вантажу, 
та обирається необхідний еталонний тариф. Якщо вага вантажу менша за 5 т., або в діапазоні 
від 5 т. до 10 т., здійснюється зменшення вихідного тарифу. Далі перевіряється умова, чи 
достатньо для забезпечення якості перевезення тентованого транспорту. Якщо ні, то 
перевіряються додаткові умови: пора року та необхідність у рефрижераторі або 
ізотермічному транспорті.

Програмна реалізація алгоритму виконана з використанням мов HTML та JavaScript. 
Розроблене програмне забезпечення надає змогу оптимізувати діяльність транспортно- 
логістичних служб та підвищити точність розрахунку вартості перевезень з урахуванням 
кліматичних умов та параметрів транспортних засобів, що застосовуються при 
транспортуванні.
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