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ОСОБЛИВОСТІ ДОСЛІДЖЕННЯ ПРИ ПРОВЕДЕННІ СУДОВОЇ ЕКСПЕРТИЗИ 
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FEATURES OF RESEARCH DURING FORENSIC EXAMINATION MOTORCYCLE 
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When reconstructing the mechanism of a traffic accident involving two-wheeled vehicles, 

there is a serious gap in determining the cause effect relationship between the actions of motorcyclists 
and the traffic accident itself, in particular, the problem arises of correctly conducting an 
examination of the technical condition of the motorcycle, which significantly affects the quality and 
volume of research, resulting in incompleteness and inferiority of research. 

The objective - to identify features of the study of the technical condition of the motorcycle 
during the examination; identify the problem of the correct examination motorcycle technical 
condition, which significantly affects the quality and volume of research, resulting in incompleteness 
and inferiority of the study; to solve the most common questions regarding research of the intended 
examinations of the vehicles technical condition. 

Key words: motorcycle, research, forensic examination, steering, suspension, brake system. 
 
Під час проведення реконструкції механізму дорожньо-транспортної пригоди за 

участю двоколісних транспортних засобів виявляється серйозна прогалина в частині 
визначення причинно-наслідкового зв'язку між діями мотоциклістів і самою дорожньо-
транспортною пригодою, зокрема, виникає проблема правильного проведення експертизи 
технічного стану мотоцикла, що істотно впливає на якість і обсяг досліджень, в наслідок чого 
виникає неповнота і неповноцінність дослідження. 

Мета – виявити особливості дослідження технічного стану мотоцикла при проведенні 
експертизи; окреслити проблему правильного проведення експертизи технічного стану 
мотоцикла, що істотно впливає на якість і обсяг досліджень, в наслідок чого виникає 
неповнота і неповноцінність дослідження; вирішити найбільш розповсюдженні запитання, 
стосовно дослідження в рамках виконання призначених експертиз технічного стану 
транспортних засобів.  

Дослідження повинні проводитись в рамках виконання призначених експертиз 
технічного стану транспортних засобів і вирішувати наступні найбільш ключові питання: 

1. Чи перебували деталі рульового керування транспортного засобу в працездатному 
стані до моменту виникнення ДТП? 

2. Чи перебували деталі ходової частини транспортного засобу в працездатному стані 
до моменту виникнення ДТП? 

3. Чи перебували деталі робочої гальмівної системи транспортного засобу в 
працездатному стані до моменту виникнення ДТП? 

Сам процес дослідження технічного стану транспортного засобу складається з 3-х 
етапів: експрес-діагностика, поелементна діагностика, поглиблені дослідження [1]. 

Кожен із зазначених етапів має свої методи дослідження, деякі з них можуть бути 
застосовані лише в спеціально обладнаних приміщеннях і лабораторіях. 
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Особливості дослідження підвіски мотоцикла 
І. Передня підвіска. На мотоциклах застосовуються два основні типи вилок – 

класичного типу та перевернутого (рис 1). 
 

 
Рисунок 1 – Вигляд передньої вилки мотоцикла  

а - класичного типу, б - перевернутого типу 
 

В ході огляду передньої вилки потрібно звернути увагу на так речі: 
1. Стан пера – воно не повинне мати пошкоджень хрому і бути гладким. Кожна 

проржавіла цяточка буде різати сальник. Не відразу, але досить швидко, тому необхідно 
уважно перевіряти. Якщо ж хром має пошкодження, то таку вилку використовувати не можна, 
оскільки сальник зруйнується дуже швидко і відбувається витікання масла (рис 2). 

 

 
Рисунок 2 – Вигляд пошкодження пера вилки. 

 
2. Підтікання рідини з сальника амортизатора – воно виявляється шляхом натисненням 

на важіль переднього гальма та покачуванням амортизаторів згори до низу. 
Якщо на амортизаторі виявлені сліди підтікання мастила, то експлуатація такого 

мотоцикла небезпечна оскільки рівень мастила може не відповідати вимогам підприємства-
виробника, а також дане мастило потрапляє на гальмовий диск і саму бігову доріжку шини та 
замаслює їх. 

Можна провести наступний тест: встановіть мотоцикл на центральну підніжку, 
попросіть кого-небудь натиснути на задню частину мотоцикла або просто сісти на місце 
пасажира. Коли переднє колесо почне вільно обертатися в повітрі, візьміться за обидва пера 
вилки якомога ближче до її нижньої частини і похитайте її. Якщо вилка сильно зношена, це 
відразу відчується по биттю пер в направляючих втулках на яких нанесено тефлонове 
покриття, в такому випадку з’являється люфт між деталями, що впливає на керованість 
транспортного засобу (рис. 3) [2]. 
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Рисунок 3 – Направляюча втулки амортизатора 

а – нова, б – зношена  
 
ІІ. Задня підвіска 
На мотоциклах застосовуються три основні типи задніх підвісок – маятникова з двома 

амортизаторами, маятникова з моноамортизатором та маятникова з моноамортизатором та 
прогресією. 

При огляді амортизатора слід звернути увагу на наявність підтікання масла з 
амортизатора. У разі виявлення підтікання масла, амортизатор ремонту не підлягає, на відміну 
від амортизаторів передньої вилки, та потребує тільки заміни. Повне витікання масла тягне за 
собою погіршення амортизуючих властивостей, що в свою чергу позначається на керованості 
мотоцикла. 

Втулки і підшипники маятника також є важливою частиною підвіски, оскільки 
зношеність втулок також веде до підклинювання маятника і неконтрольованим коливань в 
підвісці. 

Що мається на увазі, коли використовується термін «прогресивна підвіска». В чому 
полягає її прогрес? 

В основі, щоправда, з деякими змінами, був застосований важіль (або два) першого або 
другого роду (рис 4), у якого точки прикладання сил не лежать на одній прямій з віссю С. 
Розглянемо, як цей елемент впливає на роботу підвіски. Він (в даному випадку, в точці С) 
шарнірно з'єднаний з рамою мотоцикла, одним кінцем через точку А, через додаткову тягу з 
маятником заднього колеса, а іншим кінцем в точці В з вушком амортизатора (рис 4) 
(з’єднання шарнірні). Конструктивно важіль складається з основи, підшипників і втулок . 

 

 
Рисунок 4 – Схема прогресивної підвіски заднього колеса 

 
Зношеність деталей може трохи змінити криву прогресії. Крім того, наявність люфт у 

вузлах прогресії означає появу невеликого непідресореного ходу підвіски, який дає 
неконтрольовані коливання в підвісці. Також, при зношених підшипниках можливі 
підклинювання важелів, що веде за собою погіршення керованості мотоцикла [2]. 

Для перевірки люфтів в задній підвісці необхідно вивісити заднє колесо, взятися за 
маятник і похитати його в горизонтальній і вертикальній площині. 

Особливості дослідження рульового керування мотоцикла 
Одне з найважливіших деталей рульової колонки є підшипники. Коли підшипники нові 

– кермо повертається при найменшому зусиллі мотоцикліста, забезпечуючи ідеальну 
керованість транспортним засобом. Але з плином часу при інтенсивній експлуатації 
підшипники рульової колонки зношуються, що призводить до появи люфту, а потім і 
підклинювання керма мотоцикла. 
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Щоб оглянути цю деталь на зношеність, необхідно порухати вилку на вивішеному 
мотоциклі. Стукіт і люфт будуть говорити про зношеність. Зазвичай на мотоцикли 
встановлюють стандартні кулькові підшипники, які досить швидко зношуються і витримують 
не такі сильні навантаження, як, наприклад, конічні роликові.  

Особливості дослідження робочої гальмівної системи мотоцикла 
Гальмівні системи на сучасних мотоциклах відрізняються надійністю, бездоганною і 

чіткою роботою. В процесі експлуатації, комплектуючі гальмівної системи зношуються і 
потребують ремонту або заміни. Несправність системи може призвести до серйозних 
наслідків, а її неефективність – обмежує технічні можливості мотоцикла. 

Не слід випускати з виду стан гальмівних колодок, які періодично зношуються через 
стирання фрикційного покриття. Рівень зношеності колодок визначається вимірювальним 
методом. Поряд з гальмівними колодками зношуються і інші комплектуючі гальмівної 
системи мотоцикла. Гальмівні диски, які на перший погляд здаються міцними, схильні до 
деформації, та також до експлуатаційного спрацювання. Навіть невеликого удару часом 
досить для того, щоб змінити їх геометрію. 

В сучасних транспортних засобах робота гальмівних систем забезпечується гальмівною 
рідиною за рахунок гідравлічного тиску, створюваного при натисканні педалі гальма, що 
супроводжується значним виділенням тепла навіть в нормальних умовах експлуатації. 
Ефективність роботи гальмівної рідини залежить від температури її кипіння, яка повинна бути 
постійно високою. Разом з тим, як будь-яка рідина – гігроскопічна, тобто вбирає атмосферну 
вологу яка погіршує властивості 

Також слід звертати увагу і на сам гальмівний супорт. Основні точки зношення – 
пильники гідроциліндрів, які одночасно є «пружиною» циліндра і частиною механізму 
самопіведення колодок, а також направляючі супорта. Саме через зношення цих елементів 
гальма підклинюють або викликають сторонні звуки. Ну і, звичайно ж, завжди є шанс 
порушення геометрії скоби супорта або інших його елементів, особливо якщо він 
легкосплавний. Таке буває при нерівномірному тиску гідроциліндрів на диск і сторонньому 
механічному впливі, а також сильному перегріванні [3]. 

Крім зношення цих основних елементів, є ще супутні проблеми. Так, через зношеність 
пильника гідроциліндра, його робочий поршень і навіть робоча поверхня циліндра супорта 
піддаються корозії і абразивному зношенню (рис 5).  
 

 
Рисунок 5 – Вигляд поршня робочого гальмівного циліндра зі слідами корозії. 

 
Висновок: З’ясовано особливості дослідження технічного стану мотоцикла при 

проведенні експертизи. Акцентована увага на проблемі, що істотно впливає на якість і обсяг 
досліджень, в наслідок чого виникає неповнота і неповноцінність дослідження, саме – 
проблемі послідовно та методично правильного проведення експертизи технічного стану 
мотоцикла. Викладений матеріал дозволить вирішити найбільш розповсюдженні запитання, 
стосовно дослідження в рамках виконання призначених експертиз технічного стану 
транспортних засобів. 
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Аnnotation. Different methods of determining delays of vehicles at unregulated intersections 

of both Ukrainian and foreign authors are considered. The basic formulas for calculating delays are 
given. The emphasis is placed on the divergence in the culture of driving and the implementation of 
traffic rules by drivers in countries where most of the methods considered have been developed and 
the current situation in Ukraine. 

 
Основою для розрахунку транспортних затримок на нерегульованих перехрестях на 

пострадянському просторі являються результати досліджень Кременця Ю. О. Він брав до 
уваги той факт, що при проїзді через нерегульоване перехрестя, з позначеними головною та 
другорядною дорогами, втрати часу виникають на другорядному напрямі через відсутність у 
водія переважного права проїзду. У роботі [1] відзначається, що складові втрат, навіть при 
постійних інтенсивностях руху на перетинах доріг, змінюються в широких діапазонах і для 
кожного автомобіля різні. Враховуючи вплив великої кількості випадкових чинників, втрати 
часу оцінюються середньою затримкою одного автомобіля і розраховуються за наявності 
деяких допущень. У загальному вигляді вираження для визначення середньої затримки можна 
записати так [1]: 

 1 2 3н н н нt t t t∆ ∆ ∆ ∆= + + ,  (1) 
де 1нt∆  – середній час очікування прийнятного інтервалу, с; 2нt∆  – середня затримка, 

пов’язана з перебуванням автомобілів в черзі, що утворюється на другорядній дорозі, с; 3нt∆  
– середня затримка, пов’язана з гальмуванням автомобілю перед перехрестям, с. 

При постійному уповільненні та прискоренні в процесі зміни швидкості та 
експоненціального розподілу ймовырноъ появи тимчасових інтервалів між автомобілями на 
головній дорозі усереднена затримка автомобіля на цьому напрямі другорядної дороги може 
бути визначена як [2]: 
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